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Sehr geehrter Modellbahner,
der von Ihnen erworbene ICE-S fahrt mit dem neuen C-Sinus-Antrieb.

Mit dieser Antriebsart konnte Mérklin noch keine Erfahrungen im téglichen Praxisbetrieb
auf Modellbahnanlagen sammeln. Wir haben dieser Packung, wie in unserem Angebot
angekundigt, einen Fragebogen beigelegt, in dem Sie als Anwender |hre Erfahrungen
aufschreiben und an uns weitergeben kénnen. lhre Meinung ist uns wichtig.

lhre Erfahrungen und unsere Entwicklungskompetenz werden daher Grundlage weiterer
innovativer Mérklin-Entwicklungen zur Antriebstechnik von Modelleisenbahnen werden.

Schicken Sie den ausgefiillten Fragebogen bitte bis zum 31.3.2000 im beigefugten
frankierten Rickumschlag an uns zurtick.

Alle Teilnehmer, deren Fragebdgen rechtzeitig bei uns eingehen, erhalten von Marklin ein
exclusives Dankeschén zugesandt.

Das Datum des Poststempels entscheidet.

Zusatzlich werden wir lhnen nach Eingang des Fragebogens ein speziell auf Inren Namen
ausgestelltes Zertifikat zusenden, das die Echtheit lhres Sinus ICE-Modells bestatigt.

Die gewonnenen Daten werden selbstverstandlich aus datenschutzrechtlichen Griinden
nicht personenbezogen gespeichert und nicht an Dritte weitergegeben.

Und nun wiinschen wir Ihnen viel SpaB bei den erforderlichen Tests.

Mit freundlichen GiiBen
Gebr. Mérklin & Cie. GmbH

| e %@ %\\c&\-

i.V. Bert/Wegner i.A. Heike Griesinger

P.S. Bitte vergessen Sie nicht Ihren Absender anzugeben, damit wir uns bei Ihnen fiir Ihre Miihe
mit einem kleinen Prasent bedanken kénnen.
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[ Ich baue meine Anlage hin und wieder auf und spiele zeitweise damit.
O Ich baue mir eine Modellbahnanlage und lege Wert auf umfangreichen Fahrbetrieb.
00 Beim Bau meiner Anlage lege ich groBen Wert auf das Vorbild und die Landschaftsgestaltung.
0 Ich sammle Modelle und stelle sie in der Vitrine aus.
Ich habe einige Modelle als Wertanlage in meiner Sammiung.
1 Einige meiner gekauften Modelle verkaufe ich auch wieder.
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Anfahrverhalten beim Anfahren:
Der Zug fahrt an bei Trafo-/Fahrreglersteliung: analog:

(Lassen Sie den Zug 3 mal anfahren und urteilen Sie dann.)

Analoger Fahrbetrieb:

(3 sehr gut O gut O befriedigend O ausreichend O mangelhaft O ungeniigend
Digitaler Fahrbetrieb:

O sehr gut O gut O befriedigend O ausreichend O mangelhaft O ungeniigend



Anrhalten vor Rot-Signal:

Lénge des stromlosen Abschnittes vor Ihrem Signal:

cm
Bitte geben Sie die Trafostellung der fiir Sie angenehmen Geschwindigkeit an:
Test: bei lhnen angenehmer bei max. Stellung
Geschwindigkeit des Fahrreglers
analog digital analog digital
Zug bleibt vor dem Signal stehen a a a |
Zug féhrt teilweise am Signal vorbei a 0 O a
Zug durchfahrt den stromlosen Abschnitt
ohne Anzuhalten a a a a
Bitte messen Sie nun den Anhalteweg des Zuges von der Trennstelle im Gleis zur Hinterkante des Schleifers
am vorne liegenden Triebkopf.
analog: cm digital: cm
Anfahren bei Schalten des Signals auf griin:
Test: bei Ihnen angenehmer bei max. Stellung
Geschwindigkeit des Fahrreglers
analog digital analog digital
Zug fahrt ruckartig a 0 a a
Zug beschleunigt angenehm a a a a
Bitte beurteilen Sie das Anfahrverhalten:
Analoger Fahrbetrieb:
O sehr gut O gut O befriedigend 0 ausreichend 0 mangelhaft [ ungentgend
Digitaler Fahrbetrieb:
O sehr gut O gut O befriedigend O ausreichend O mangelhaft O ungeniigend
Dauerbetrieb:

Analoger Fahrbetrieb:

Test:

bei Ihnen angenehmer
Geschwindigkeit

bei max. Stellung
des Fahrreglers

Fahrverhalten nach 5 min. Zug wird:
Fahrverhalten nach 10 min. Zug wird:

(7 schneller [ konstant (1 langsamer
(7 schneller 3 konstant (7 langsamer

3 schneller
3 schneller

(1 konstant (3 langsamer
1 konstant (3 langsamer

Digitaler Fahrbetrieb:

Test:

bei Ihnen angenehmer

bei max. Stellung
des Fahrreglers

Fahrverhalten nach 5 min. Zug wird:
Fahrverhalten nach 10 min. Zug wird:

Geschwindigkeit
1 schneller 3 konstant [ langsamer
(7 schneller 1 konstant [ langsamer

(1 schneller
1 schneller

O konstant (3 langsamer
O konstant (7 langsamer

Mehrzugbetrieb: (Verhalten des ICE-S wenn weitere Ziige mit dem selben Trafo gefahren werden)

ICE-S fahrt unverandert weiter:
|CE-S wird langsamer:

der/die andere(n) Zlige fahren unveridndert weiter:

der/ die anderen Ziige werden langsamer:

analog

digital

aaoad
aaad




Fahrgerausche: (Mehrfachnennungen sind méglich)

Ich fahre auf: O M-Gleis 0 K-Gleis O C-Gleis
Die Fahrgerausche sind zu laut 0 a 0
Die Fahrgerdusche sind ertraglich ) a O
Die Fahrgerdusche sind leise a a O
Das Gerausch wird verursacht durch: 3 Motor 1 Getriebe
[ Schleifer 3 Panthograph

Fur die folgenden Tests ist es notwendig, die Hochstgeschwindigkeit des Zuges auszufahren. Sollte jedoch bei maximaler
Stellung des Fahrreglers der Zug zu schnell werden, unterbrechen Sie bitte den Versuch. Dies kénnte besonders bei starken
Geféllstrecken oder kurvenreichen Strecken nétig sein. Verringern Sie in diesem Fall die am Decoder einstellbare maximale
Hochstgeschwindigkeit entsprechend der Gebrauchsanleitung. Vermerken Sie bitte diese Anderung unten bei Frage 7,

tibehstgeschwingig)oest™. Massband (auf den Gleisen liegend)

_ Wasserwaage
Stellen Sie |
die Steigung Massstab Massbandanfan
das Gefall —— ] .
(das Gefalle) an 0cm

Ihrer Messstrecke
in % fest:

Hier gibt es 2

Messmethoden:

M mit dem
Insider-Neigungs-
messwagen Art.Nr. 46582.

W mit einem 1 Meter
langen Stab,
einem Lineal,
einer Wasserwaage
und einem Massband.

Stab (1 m lang)

Falls die Messstrecke in der Geraden liegt, wird die volle Lénge des Stabes von 1 m benétigt. Das Massband wird in diesem
Fall nicht benétigt. Der Hohenunterschied x ergibt die Steigung.
Falls die Messstrecke im Gleisbogen liegt, legen Sie bitte das Massband iiber eine Strecke von 1 Meter aus.

Beispiel: gerade Strecke: x = 3cm >p Steigung = 3%
gebogene Strecke: X = 25cm | 2 Steigung = 2,5%
Meine Messstrecken haben folgende Werte: (Bitte tragen Sie die Steigung ein.).
C-GLEIS K-GLEIS M-GLEIS
Radius Steigung Radius Steigung Radius Steigung
R 360 % R 360 % R 360 %
R 437,5 —_ % R 4246 =——=i0y R 437,5 %
R 515 _ % R 553,9 % Gerade %
R 579,3 A—— R 618,5 %
R 643,6 S Gerade - %
Gerade — %




Anfahrverhalten in der Steigung:

Der Zug féhrt an bei Trafo-/Fahrreglerstellung: analog:
digital:
(Lassen Sie den Zug 3 mal anfahren und urteilen Sie dann.)
Analoger Fahrbetrieb:
O sehr gut O gut 1 befriedigend 1 ausreichend O mangelhaft
Digitaler Fahrbetrieb:
3 sehr gut O gut 1 befriedigend [ ausreichend 3 mangelhaft

Anfahrverhalten bei Gefille:
Der Zug fahrt an bei Trafo-/Fahrreglerstellung: analog:
digital:

(Lassen Sie den Zug 3 mal anfahren und urteilen Sie dann.)
Analoger Fahrbetrieb:

O sehr gut O gut O befriedigend O ausreichend O mangelhaft
Digitaler Fahrbetrieb:
O sehr gut O gut O befriedigend O ausreichend O mangelhaft

Anhalten in der Steigung:
Trotz Trafo-/Fahrreglerstellung "0” bleibt der Zug nicht stehen und rollt die Gefallstrecke abwirts

O ungenigend

O ungeniigend

O ungeniigend

[ ungeniigend

Analoger Fahrbetrieb: Digitaler Fahrbetrieb:
O ja , das Gefalle betragt % a ja , das Gefélle betragt pe——
O nein  nein
Geschwindigkeitsverhalten bei Bergfahrt:
Test: bei lhnen angenehmer bei max. Stellung
Geschwindigkeit des Fahrreglers
analog digital analog digital
Zug hélt konstant die eingestellte Geschwindigkeit a a a a
Zug wird langsamer a a a a
Geschwindigkeitsverhalten bei Talfahrt:
Test: bei Innen angenehmer bei max. Stellung
Geschwindigkeit des Fahrreglers
analog digital analog digital
Zug halt konstant die eingestellte Geschwindigkeit a a = a
Zug wird langsamer a a a a

Hoéchstgeschwindigkeit:
eine manuelle Anderung der am Decoder einstellbaren Hdchstgeschwindigkeit

Analoger Fahrbetrieb: Digitaler Fahrbetrieb:
O war notwendig O war notwendig
0 war nicht notwendig O war nicht notwendig




Vielen Dank fiir lhre Mitarbeit!
Thank you for your cooperation!

Nous vous remercions pour votre collaboration!

Gebr. Marklin & Cie. GmbH
Abteilung VMM

Frau Griesinger

Postfach 8 23

73008 Goppingen, Germany

Bitte vergessen Sie lhren Absender nicht, damit wir lhnen lhr Prasent zusenden kénnen!
Please do not forget to give your address so that we can send you your present!
N’ouabliez poas de mentionner vos coordonnées afin que nous puissions vous envoyer

votre cadeau.

Name: Vorname:
Name: First name:
Nom: Prénom:

StraBe:
Street:
Rue:

PLZ, Ort:
Postal code, city:
Localité:

Insider-Mitgliedsnummer:
Insider membership number:
Numéro de membre Insider:

Nummer der Laserbeschriftung auf der Unterseite des motorisierten Triebkopfes:
Number from the laser printing on the underside of the powered end car:
Numéro inscirt au laser sur le dessous de la maotrice de téte:

604166 1199 na
Gebr. Marklin & Cie. GmbH Printed in Germany
Postfach 8 60 Imprimé en Allemagne
D-73008 Géppingen Anderungen vorbehalten



